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;Qué pasa con el Mantenimiento?

En cuanto al manteniniiento se ve demostrado en Ios siguientes cuadros el costo beneficio
en fiempo por cada unidad.

Se debe tomar en cuenta que s unidad de medida que tomaremos son los dias que toma la
realizacion de un manteniendo.

Para Ia lofa de camiones mayor a 21 afios el tiempo utilizado por cada mantenimiento de
‘s unidad es mayor a2 dias como se muestran en el siguiente cusdro.

Tda |2dias [3dias [Mas dias

0% |25% [60% |15%

P FIEATE
‘Eanorsa por. g Jonanirs (32972)

Para lo vebiculos que se encuentran entre 11y 20 afos los resltados son:

1dia [2dias [3dias |Mas dias
3% [65% |10% |0%

FoaFISEEATE
Eanorsa po. g Jornanrs (32972)

'Y en cuanto s flota menor a 11 afos Ia demanda de tiempo es de 1 dia

Tdia |2 dias |3 dias | Mas dias,
60% |15% [5% |0%

P PR
Eanorsa po. g Sonan irs (32972)

Esto claramente refleja la optimizacién en el tiempo de trabajo de las unidades con menor
anigiedad.

En el andlisis econémico el vebiculo y su rentabilidad se demuestra Ia existencia de un
‘ahorro sustancisl con Ia importacién de tnidsdes como s que recomiend este esfudio.

A continuacién se presenta los valores que actualmente se debe pagar por un cabezal mevo.
‘para semirremolque en las diferentes marcas que se comercializan en el pais:

.
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Keywords: load heavy Transportation and the Tulcdn Economy

1. Introduccion

ELPROBLEMA

El sector del transporte pesado de 1a Provincia del Carchi, ba venido desarrollindose, en
condiciones de baja competiividad en relacion a Ia modernidad de su pargue automotor,
presentindose vebiculos que ya han terminado su periodo de vida Wil pero que todavia se
encuentran prestando sus servicios, generando efectos colaterales como, confaminacién,
altos costos de flete, retrasos en las entregas de mercancias, poca rentabilidad en el sector,
et

De donde se formula el siguiente problema “Escass opciones para el acceso a
importaciones directas de tracto camiones de ransporte pesado y limitado uso del plan
nacional de renovacion vebicular por los altos costos de las unidades en el mercado
‘nacional.

Estos datos se encuentran respaldados en el diagnéstico situacional de la Asociacion de
Transporte Pesado del Carchi.

El transporte desempeia un importante papel en el devenir e las actividades econémicas
en cualquiera de los paises.

.
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para una propuesta de renovacion de camiones a partir del bono de
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Resumen

El presente estudio se realizi en el canton Tulcin, especificamente en la Asociacion de
Transports Pesado del Carchi ATP.C, en donde se encuentran la mayoria de empresas
dedicadas al Transporte de Carga pesada.

EL rabajo consiste en una investigacion documentl — técnica, aplicada a dicha asociacién
con la finalidad de determinar la cantidad de vehiculos que se encueniran fiera de su
periodo de vida il y que se pueden acoger a un cupo de importacién directa de vehiculos,
con caracteristicas mecdnicas idénticas a los vendidos en el pais, pero con una cabina con
una antigiiedad de cinco afios atrds.

La problemitica principal del proyecto se centra en el andliss de las condiciones acuales

e las que se desarrolla el ransporte en el Carchi frente a los altos costos de la renovacion
vehicular, Io que genera que muchas de los transportistas no hayan podido actualizar sus

.
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VEHICULO NUEVO COSTO PROMEDIO 130000 usd.
COSTOS DIRECTOS FIIOS WENSUAL | COSTORM.

uss RECORRIDO
‘SUELDO OE CONBUGTORES 7 5. SOCALES B o
SEGURO VEAICULO 504 o0
‘DEPRECIAGION VEFICULO T0% T3 028
‘CAPITAL £ INTERES FINANGIAWIENTO VERIGULD Zi2400] 037
TWPUESTOS DE RODAJE MATRICULA 00| o0
WPREVISTOS Ta823] 003
TOTAL COSTOS DIRECTOS FIIOS Trans| o
aranse] 082

COSTOFIIG FORTON. 57
Eorss o B GRS P52 T

4Qué pasa con el medio ambiente?

En cuanto a cuidado del medio ambiente el proyecto fiene un sinnimero de bondades que
se relacionan directamente con I previsién, con el cuidado en general de Ia capa de 0zono
¥ ayuda tremendamente con el efecto invernadero, como se muestra en el siguiente anlisis.

TMIANG

Elementos | Actual | Renovado | Disminucion| %
WonGdo e

o |carbono 5740  2500) 3240 5645,
Compuesios

voc | Volaties 08| 30 400| 3870

WOx [ Guidos de Nirdgeno | 10280 43,20 59560 57,97

SOX [ Gridos de Azure G20 420 500 000,

P10 | Particuas s30| 280 40| 6681

02| Divido de Carbono | 1341600 .10600| 431200 32,13

b 5 Sy AP VT

.
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DIAGNOSTICO DE LA ATPC
Objetivo General.

Disgnosticar I situacion actual de la Asociacién de Transporte Pesado el Carchi referente
a1a vigencia de Ia vida ] de J floa vehicular.

METODOLOGIA

El estudio fue desarrollado splicando la metodologia del marco légico en donde se
establecid el siguiente fin:

Promover Ia renovacién del parque antomotriz del _sector del transporte pesado de la
Provincia del Carchi para dismimuir tiempos, optimizando recursos y generando tm
ingreso Iucrativo para cada asociado, dinamizando Ia comercilizacién internacioal de

Tuleén, es m escenario donde se presentan varios problemas relacionados al comercio
exterior, siendo umo de los mis controversiales el desarrollo del ransporte infernacional
de carga, ya que el dinamismo comercial ha hecho que 1a forma de vender y comprar los
productos sea mis eficiente, igil y veloz

Segin (Coto y Lépez) en Inpacto de Ia mueva economia sobre el transporte (2007) se
evidencia wn gran efecto de la mieva economia del Fransporte sobre lss actividades de
produccion y disrbucién,

Tulean, y que incidencia tiene en Ia economia de la sociedad tulcaned, datos que sirven
de base para Ia toma de decisiones en busca de propuestas que leven al adelanto del
sector y de I economia de Ia provincis

De esta forma los resultados obtenidos muestan wna realidad de como, ¢l traslado de
‘mercancias en la frontera enfre Tulcdn ¢ Ipisles dinamiza Ia economia de Ia poblacidn
imvolucrada.

2. Materiales y Métodos

Este estudio es realizado mediante Ia aplicacién de la modslidad cuali-cuantitativa de
investigacion ya que pemmite describir detalladamente las cuslidades del transporte pero
‘fundamentados en ciffas que pueden comprobarse ficilmente.

Adicionalmente se utilizo I investigacion de fipo descriptiva, en medida que se estudid los
Procesos que estin inmersos en el ransporte de carga en Ia frontera Tuledn — Ipiakes con la
Sinalidad de conocer Ia realidad de las acciones que se realizan en el distrito Tulcin.

La investigacion bibliogrifica-histrica, permitio recolectar informacin de fipo secundaria
con Ias que se hizo comparaciones técnicas para determinar la incidencia econémica

.
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especialmente en aspectos relacionados con poblacion econémicamente activa y poblacicn
ocupada.

La investigacion explicativa también tuvo su participacién en I realizacicn de este trabajo
en medida que se realizo las debidas explicaciones y desarrollo de conceptos.

Todss ests técricas de investigacién se operacionalizaron mediante Ia aplicacién de una
encuesta dirigida alos transportistas y ofros actores del comercio exterior

Poblacion objeto de estudio

Debido a que Ia poblacion es finita y el milmero es menor que cien individuos se procedié 2
In aplicacion de un censo a las empresas registradas como miembros dela ATP.C.

3. Resultados y discusion

El andlisis se inicia con el planteamiento de incrementar la competitividad del servicio de
transporte de Ia ATPC a nivel nacionsl e intemacional a traves de una renovacion del
‘parque automotor permitiéndole a este sector er mis eficiente.

Esta renovacién se desarollara baséndose en I ejecucion del plan RENOVA planteado por
el gobierno nacional, para lo que se le solcara a autorzacion para la importacion e
racto camiones mecinicamente muevos ensamblados con cabinas usadas de hasa cinco

afos anterior al actual, dicha modalidad permitiv adquiir ¢l vebiculo a wn costo menor al
50% del comercil  nivel del Ecuador.

Entonces determinaremos de enfe los miembros de la ATP.C (Asociacion de Transporte
Pesado del Carchi,Ios vehiculos que se encuentren dento de Ios parimetzos por iempo y
vida it parar I chatarizacion.

Actualmente I AT.P.C. cuenta con una flta de camiones de alrededor de 587 unidades
istribuidas de Ia siguiente maners

‘Con fines de facilta Ia comprension del estdio, se ba establecido rangos de clasificacion
dependiendo del ailo de fabricacién y ipos de vehiculos, el primer grupo es de fTacto-

.
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Para Ia realizacien del andlisis técnico — mecinico de la propuesta de importacion de los
camiones mecinicamente mievos, e solicits Ia partcipacion conjunta de a Universidad.
Técnica del Norte, en Ia Facultad de Educacién Ciencia y Tecnologia “FECYT”, quienss
después de realzar un anlisis técuico de los componentes del vehiculo, en 1 condiciones
como va a ser impertado hacia el Ecuador, mansfestan que “En base al Oficio N" 030-
(CITTE-UPEC-2012 de fecha 09 de Marzo del 2012, nos pemmiimos indicar que Ios
camiones marca FREIGHTLINER, Modelo CENTURY FLC120 equipados con' motor
‘CUMMINS ISX 450EP, cuyo afo de fabricacion s 2012 y que cumple con la nomma
ambiental EURO I estarian técnicamente babiltados para ser_ imporiados por la
Asociacién de Transporte Pesado del Carchi, aunque I cabinas sean d afo de fabrcacién
2006, esto o afecta 1 mivel de emisiones del vehiculo por cuanto en este sentdo el motor
es ol éngano fundamenta y siendo este norma EURO 11 y ao 2012, cumple con los
requerimientos del Estado Ecuatoriano

Por o que se recomiends se autorice la importacion de los camiones de estas
canacterisicas para la Asociacién de Transporte Pesado del Carchi. Razén por la cual la
Universidad Politécnica Estatal del Carchi, 2 través de la Escuela de Comercio Exterior y
Negociacién Comercial Intemcional de la misma forma recomienda la importacicn de este
ipo de vebiculos, puesto que o afecta al medio ambiente por ser wn motor fipo EURO I
¥ aporta al sector um forma significativa de mejorar su compefifividad tanto de operaciones
‘como en el aspecto econdmico.
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WESTERNSTAR 15200000

VOLVO 142.000,00
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Datos proporcionados por lss diferentes casas comerciales del pais que nos pemmitirin
construir un escenario de importacion que claifique los beneficios a obtener, ya que los
precios de est fipo de vehiculos en el mercado extranjero son considerablemente menores,
entonces analizando una media de costos obtenemos el siguiente desglose.

CABEZAL MECANICAMENTE NUEVO VALOR
OB USA 00000
FLETE AESMERALDAS 500000
Bkad 5500000
) SEGUR0 035% 16250
=) CIF Ecuador 516250
VAT 5623,10
) FODINO5% 275.95]

EXADUANA 520515
) Ofros Gastos 500,00
=) Predo Ecuador CEIE]
P co o
[ e —
Lo que en conchsidn demestra un shorr sigifictivo paa el rasportsta que mporte
na nidad mecinicamente miev que paa st o e d alrededor del 2%
Vo vomos0] sasmss | sraone | sz

Fusie: G Comaie
Eaborsdopo s soan s £32972)
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‘camiones desde el cabezal con mayor antigiedad desde 1975 hasta el 2001 en adelante, sl
‘Como se muestra en el siguiente cuadro:

CABEZAL

ANOS [CABEZAL

7975 1990 0 150 (7 e e
1991-2000 01 =

20012012 138 o0 hd

TOTAL: | 299 M .

Fuane: s ATEC.
Elvorsaopo: g Byon iAo 12012

Estos resultados nos muestran que alrededor de un 20% de Ia flota de cabezales es mayor a
21 afios es decir con potencial de chatamizacion: wn 34% estd entre 12 y 20 ados de
‘antigiedad que aim son operativos y finalmente se tiene tn 46% de la flofa con menos de
11 sfos de antigiedad que se encuenta en perfectas condiciones para lss diferentes
operaciones.

Por ofra parte si analizamos la flta de camiones més pequeios tenemos los siguientes
resultados:

CAMIONES

- BEE

Fusne: Flake AToC.
Elvorsaopo: g By s 012012)

Estos resultados muestran Ia antigiedad de la lta de camiones sencillos de Ia Asociacicn
en donde un 3% es mayor a 21 afos, un T% esti entre 12 y 20 afos y un 90% fiene uma
antigiedad menor a 11 a5os.

Analicemos I sitacion del doble troque.

.





OEBPS/image/207-Texto_del_art_culo-866-1-10-201806129.png
SATHRI 2
GITTE - UPEC

Esto también es conveniente para el pais ya que a un menor costo de estas unidades incide
directamente en Ia reduccin de salida de divisas por importaciones.

Uno de los problemas que enfrentan mestos ransportstas debido a la grave situacion del
sector es el valor excesivo de los vehiculos y por ende s resulta muy dificil acceder 2
‘montos muy elevados  por ofro lado la difiultad de cubrir cuotas muy altas, para este
‘anilisis se considera un valor promedio de bono de chatarizacién de 25500 usd.

CABEZAL NUEVO | MEC. NUEVO
Valor Ecuador 13000000 6259156
Bono chatarizacion | 2550000 25.500,00.
Monto de Préstamo | 10450000 37.091,56.

Epera o g o (ST

Claramente se muestra Ia incidencia que tiene el bono de chatarrizacicn en una unidad
‘mecnicamente mueva, importado con los parimetros que hemos indicado, y el beneficio
‘para este sector tan importante en a economia del pais

A continucién se hace un anlisis de los costos y sus iferencias con I infroduceién de los
‘mievos vebiculos.

VEHICULO MECANICAMENTE NUEVO COSTO PROMEDIO 62000 USD

COSTOS DIRECTOS FIIOS. WENSUAL COSTORM.
uss RECORRIDO
SUELDG DE CONDUCTORES + B. SOCIALES S0.00] 709
SEGURG VEHICULO 7556 003
DEPRECIACION VEHICULG 0% S00,00] 009
CAPITAL E INTERES FINANCIAMIENTO
VEHicuLo 686,00] 012
TWPUESTOS DE RODAJE, MATRICULA 50| 00|
WPREVISTOS 7374 001
TOTAL COSTOS DIRECTOS FIJOS. 195440 034
195440 034
COSTO FIJO PORTON. 4]

ltorsispo:Econ G iz 022072)
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unidades.

Como resultado, se pudo evidenciar mediante datos estadistcos del diagndstico, que el
fransporte de carga pesado obtendria grandes beneficios econdmicos, 5i el gobiermo
permitiera la importacion directa de vehiculos mecdnicamente mugvos con una cabina de
einco afos atris.

Se plantea un tipo de vehiculo recomendado para ser importado, el cual cumple con todas
las caractristicas técnicas tanto de raccion como de preservacion del medio ambiente.

Adicionalmente se abre un camino para que el sector del ransporte carchense genere la
capacidad de crear ventajas competitivas frente al vecino pais de Colombia, en lo referente.
‘a modemizacion de la flota vehicular y no menos importanie en precios de fetes, puesto
que el nivel de endeudamiento se reduce, aumentando los ingresos y el nivel de vida de los
iransportistas miembros de la asociacion.

Palabras Claves: Transporte de Carga y la Economia de Tulcin

Abstrac

The present research was done in the canton of Tulcdn, specifcally in the Heavy Transport
ssociation of the Carchi HTAC, where the most companies are engaged to the transport of
heavy load.

The work consists in a documentary-technical research, applied to the association in order
to determine the number of vehicles that are out of their useful lfe and can get a direct
import quota of vehicles, with mechanical identical characteristics sold in the country but
with a cab of antiguity of five years ago.

The main problem of the project focuses on the analysis of the current conditions in which
transport takes place i the Carchi fuce to the high cost of vehicle renewal, what generate
that many teamsters cannot upgrad ther unis.

s a result, it was evidenced by the diagnosti statistics data, that the transport of heavy
Load will get big profis, if the goverment would allow the divect import of new vehiclés
‘mechanically with a cabin offive years ago.

e set a preferred vehicle type to be imported, which meets al specifications both traction
and environmental preservation.

Additionally, it opens a path to fhat the sector of the ransport carchense generate the
ability to create competitive advantages face to the neighboring country of Colombia, in
terms of moderniztion of the vehicle fleet and not least importan in ieight rate, since the
level of indebtediess is reduced, increasing incomes and living standards of the teamstars
‘members of the association.

.
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Resumen

El presente estudio se realiz6 en el canton Tuledn, especificamente en la Asociacion de
Transporte Pesado del Carchi ATP.C, en donde se encueniran la mayoria de empresas
dedicadas al Transporte de Carga pesada.

El rabajo consiste en una investigacion documentl ~ técnica, aplicada a dicha asociacién
con la finalidad de determinar la cantidad de vehiculos que e encueniran fiera de su
periodo de vida il y que se pueden acoger a un cupo de importacién directa de vehiculos,
‘con caracteristicas mecdnicas idénticas a los vendidos en el pais, pero con una cabina con
una aigiiedad de cinco aiios afrds.

La problemtica principal del proyecto se cenira en el andlisis de las condiciones achuales

e las que se desarrolla el ransporte en el Carchi frente a los altos costos de la renovacion
vehicular, Io que genera que muchas de los transportistas no hayan podido actualizar sus

e
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En este grupo de vehiculos se observa pricticamente m parque anfiguo que debe
‘moderizarse, el 80% s mayor a 20 aios de antigiedad.

;Qué pasa con el consumo de combustibles?

En el consumo de combustible se demuestra que 2 medida que el vehiculo envejece es
‘paulatinamente superior su consumo.

Consumo en una distancia de 250 km
Antigiedad Usd. |Galones
(mas 21 afios. W |87.38
enire 11y20afos 80 |77,67
Menos de 11afios |60 |56.25

Fumne: FlEsATEC.
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‘Como se puede observar los vehiculos més anfiguos que por 1o general uilizan motores de
350 2 400 HP de potencia son los menos eficientes ya que recomen wn 47% menos
Kilometros por galon en referencia a os vebiculos con menos de 11 afos de anfigiedad tal

como se muestra en el cuadro siguiente:

Antigiedad Km/Gin
s 21 afos 786
entre 11y 20 afios. 322
Menos de 11 afios 422

Fusne: FlsksATOC.
R S
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